1. UVOD

Zajednicka znacajka svih vrsta prometa je kretanje, covjekom upravljanog, prometnog
sredstva prema poznatom cilju na odredenom putu. Najveca posebnost Zeljeznickog prometa
je upravo put po kojem se krecu Zeljeznicka vozila. U svim drugim vrstama prometa, ¢ovjek
koji upravlja prometnim sredstvom ima mogucnost, makar i ograni¢enu, slobodu odlucivanja
glede prostornog koriStenja prometnice. Na slobodnom dijelu prometnice vozilom se moze
skrenuti, obi¢i prepreka, a moze se obaviti pretjecanje ili obilazenje drugih sudionika u
prometu, kada to situacija na prometnici dozvoljava. Radnja pretjecanja, obilaZenja i krizanja
u prometu, zbog viSestrukog koriStenja prometnice, predstavljaju potencijalnu opasnost za
sigurno odvijanje prometa.

Problem krizanja suprotnih smjerova kretanja u Zeljeznickom prometu, a to vrijedi i za
druge oblike prometa, rjeSava se izgradnjom veceg broja paralelnih prometnica za syaki
smjer, a pretjecanje se rjeSava, takoder slicno, ve¢im brojem paralelnih prometnica, ali za isti
smjer. Ovakva rjeSenja u zeljeznicCkom prometu ne mogu biti-masovno upotrebljena,
prioritetno iz ekonomskih razloga. Cijena izgradnje Zeljeznicke prometnice odnosno pruge
daleko je najskuplja prometnica' od svih vrsta prometa. Dvokolosijeéna pruga, u pravilu na
magistralnim pravcima, rjeSava pitanje krizanja suprotnih smjerova kretanja-vlakova, a
izuzetno se upotrebljava za pretjecanje vlakova.

U zeljeznickom prometu, krizanja i pretjecanja se obavljaju samo u za to odredenim
sluzbenim mjestima, zeljezniCkim postajama ili kolodvorima. Na tim mjestima se osim
navedenih obavljaju i dodatni radovi vezani za tehnoloske zadace, koje treba obaviti kako bi
se ostvario planirani prijevoz. Stoga se na takvim mjestima mora organizirati promet, tako $to
se iz njih upravlja njegovim pokretnim dijelom, a to su vlakovi. Ovdje se mora uociti
prostorna odijeljenost pokretnog, upravljanog sustava od nepokretnog upravljajuceg sustava,
a posljedica je Cinjenice §to pokretni’sustav ne raspolaze podacima o prometnoj situaciji.
Tako je stvorena organizacija prometa na hijerarhijskoj osnovi, koja za bazu ima pokretni
upravljani sustav, a vrh piramide predstavlja upravljajuéi sustav, gdje se upravljajuce funkcije
isklju¢ivo prenose od upravljajuc¢eg sustava na upravljani sustav.

Prema drugim oblicima kopnenog/prometa, zeljeznicki ima posebnost koja se manifestira
prevozenjem velikih masa. Zbog svoje osobite inertnosti, mora se u ZeljeznicCkom prometu
raCunati na velike zaustavne puteve itesko ubrzavanje velikih masa.

Da bi se zeljeznicki promet mogao odvijati potrebna su tehnicka sredstva, a dijelimo ih na:

— pokretna sredstva ( lokomotive, vagoni, elektromotorni ili dizelmotorni vlakovi ) i

— nepokretna sredstva’( kolosijeci s elementima gornjeg i donjeg ustroja, signalno-
sigurnosni. i telekomunikacijski uerdaji i elektrovuc¢na postrojenja s kontaktnom
mrezom ).

Uz tehni¢ka sredstva kao najutjecajniji Cimbenici na sigurno i uredno odvijanje
zeljeznickog prometa pojavljuju se: Covjek sa svojim psihofizickim osobinama i stru¢nom
osposobljenoséu te postavljena organizacija i tehnologija Zeljeznickog prometa.

Upravljanje prometom obavlja se prenosenjem informacije o nac¢inu kretanja u odredenom
prostoru, putem signalnog uredaja. Signalnu uredaj ima dakle funkciju optimalnog prenosenja
informacije upravljanom sustavu. Obzirom na dosadasnji razvoj tehnologije i organizacije
prometa, prijenos informacije prema pokretnom upravljanom sustavu najce$ée se obavlja
optickim prijenosnim putem.

Informacija o nacinu kretanja pokretnog sustava u odredenom podrucju opticki se prenosi
od signala prema pokretnom upravljanom objektu - vlaku kojim lokalno upravlja covjek
odnosno strojovoda. Stoga je osnovni zadatak strojovode kao inteligentnog bi¢a, da na osnovi
primljenih optickih informacija, na njih pravovremeno i ispravno reagira. On svojim vidnim
organim, kao senzorskim, prima i registrira informaciju koji Salje signalni uredaj u obliku

!Prema podacima HZ - Projektni biro, prosjecna cijena izgradene jednokolosijecne
pruge bez elektrovuce je od 7 - 10 mil. USD.



signalnih pojmova, pomocu svog intelektualnog potencijala obraduje, te zatim preko svog
motorickog mehanizma odgovarajuce reagira, utjecajem na upravljacke sklopove lokomotive.
Vazno je napomenuti, kako se uz opticke signale, na zeljeznici rabe i akusti¢ni signali (zvona,
trube 1 fuckaljke).

Sa stajalista sigurnosti odnosno sigurnog odvijanja prometa, od presudnog znacaja su ove
osnovne radnje, a to su:

— davanje signalnog znaka za regulaciju prometa,

— primanje informacije koja nedvosmisleno odreduje nacin odvijanja prometa nakon

signalnog znaka i

— reakciju na primljenu informaciju.

Signalni uredaj ima dakle, osnovnu zadacu prenijeti pravodobno i jasno informaciju
pokretnom, lokalno upravljanom objektu putem odredenih signalnih znakova koji se emitiraju
u okolni prostor. Da bi signalni uredaj bio pouzdan, on mora uvijek davati signalne pojmove,
bez obzira na vanjske i unutarnje utjecaje. Obzirom da ¢ovjek upravlja signalnim uredajem,
on mora dobiti povratnu informaciju o ispravnosti uredaja.

Zeljeznicki sustav, kao sloZeni sustav, sastavljen je iz nepokretnog dijela - Zeljeznicka
pruga i pokretnog dijela - Zeljeznickih vozila. Nepokretni dio zeleznice su svakako kolosijeci
i skretnice, ali i signalni uredaji i pripadajuca Zeljeznitka infastruktura. Zelejznic¢ka vozila se
mogu podijeliti u dvije osnoven skupine: vucna i vucena vozila.

Zeljeznicki promet, promatra se kao slozeni dinamicki sustav s velikim brojem radnih
procesa. U tako velikom, slozenom sustavu pojedini radni procesi ili-skupovi radnih procesa,
mogu se izdvojiti u podsustave koji svojim medusobnim  djelovanjem cine izvodljivom
osnovnu zadacu zeljezni¢kog sustava, a to je prijevoz.ljudi/i stvari. Promatranje podsustava
kao posebnih elemenata sustava nije moguce ako s€ ne poznaju funkcionalne veze izmedu
podsustava, tako S§to veze izmedu podsustava predstavlaju dodatne ulazne podatke
promatranog upravljackog sustava Zeljezni¢kog prometa.



